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Gryfice, dnia 28.02.2017r.

Oswiadczenie

Zgodnie z art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. Nr 207
z 2003r. poz. 2016 z pdz. zm.) niniejszym oswiadczam, ze projekt na zadanie ,Budowa
elementow uspokojenia ruchu na drodze wojewddzkiej nr 125 w m. Stare Objezierze”(dz. geod.
Nr 174) zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy

technicznej.

Projektant

Bozena Cichon



Opis techniczny

Branzy drogowej do projektu pn.”Budowa elementéw uspokojenia ruchu na drodze
wojewddzkiej nr 125 w miejscowosci Stare Objezierze dz. geod. Nr 174”

1. Podstawa opracowania
1.1 Umowa z dnia 14.11.2016 r na opracowanie projektu

1.2 Kopia mapy zasadniczej w skali 1:500

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz.U nr 43 poz.430z 1999 .)

1.4 Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U nr 204 poz.2086 z pdzniejszymi
zmianami)

1.5 RozporzadzenieMinistra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w
sprawie znakow i sygnatow drogowych z dnia 31.02.2002 r. oraz Zatgcznik —
»,Szczegdtowe warunki techniczne dla znakdow i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i ich umieszczanie na drogach”

1.6 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23-go wrzes$nia 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywanie nadzoru
nad tym zarzadzeniem

1.7 Katalog powtarzalnych elementéw drogowych — Transprojekt Warszawa 1992 r

1.8 Ogdlne Specyfikacjetechniczne GDDPWarszawa, 1998 r.

D-00.00.00 Wymagania ogdlne

D-01.00.00 Roboty przygotowawcze

D-01.01.01 Odtworzenie trasy i punktéw wysokosciowych

D-01.02.01 Zdjecie warstwy humusu lub darniny

D-01.02.04 Rozbidrka elementéw drég i ulic

D-02.00.01 Roboty ziemne. Wymagania ogdlne

D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zageszczeniem podtoza
D-04.02.01 Warstwa odcinajgco — odsgczajgca wraz z jej zageszczeniem
D-04.04.00 Podbudowa z kruszywa. Wymagania ogolne

D-04.04.02 Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
D-05.03.05 Nawierzchnie z betonu asfaltowego

D-05.03.23 Nawierzchnia z betonowej kostki brukowe;j

D-06.01.01 Pobocza

D-07.01.01 Oznakowanie poziome

D-07.02.01 Oznakowanie pionowe

D-08.01.01 Krawezniki betonowe

D-08.03.01 Obrzeza chodnikowe



2. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu wykonawczego budowy
elementéw uspokojenia ruchu na drodze wojewddzkiej nr 125 (odcinek Cedynia - Moryn)
w miejscowosci Stare Objezierze. Uspokojenie ruchu polega¢ bedzie na wykonaniu szykany
w lewym pasie ruchu jezdni w km 20+270. Lokalizacja szykany ma na celu ograniczenie
predkosci pojazdéw wjezdzajgcych do miejscowosci Stare Objezierze z obszaru
niezabudowanego z kierunku Moryn. Stata organizacja ruchu na tym odcinku drogi
wprowadza rowniez nowe oznakowanie pionowe i poziome. Planowana szykana zwalniajaca
bedzie posiadaé aktywne oznakowanie pionowe zasilane z ogniwa fotowoltaicznego.

3. Stan istniejacy

Planowana lokalizacja elementédw uspokojenia ruchu usytuowana jest w terenie
zabudowanym w obszarze o luznej zabudowie mieszkaniowej oddalonej od jezdni drogi
wojewaddzkiej. Jezdnia drogi to nawierzchnia bitumiczna o szerokosci 6,0m z lewej strony
drogi przy krawedzi jezdni zlokalizowany jest chodnik szerokosci 2,0m, a po stronie prawej
wystepuje pobocze gruntowe szerokosci 2,1m. Szeroko$é korony drogi 10,10 m.Istniejgca
nawierzchnia bitumiczna nie jest spekana ani odksztatcona, nie wymaga wzmocnienia.
Istniejgce oznakowanie poziome, na odcinku od km 20+232 do km 20+308 nalezy je usungé
przed potozeniem warstw bitumicznych. W obszarze opracowania znajduje sie po stronie
lewej w km 20+293 wjazd na posesje.

W obszarze opracowania znajdujg sie powierzchnie zieleni niezorganizowanej
tj. trawy i chwasty, ktére porastajg teren pasa drogowego.

W zwigzku z budowg elementu uspokojenia ruchu koniecznym bedzie przesuniecie
chodnika w teren zielony. Istniejagce odwodnienie jezdni realizowane jest, jako
powierzchniowe w przylegty teren.

Droga wojewddzka nr 125 odcinek Cedynia - Moryn jest to droga klasy technicznej
»Z” 0 matym natezeniu ruchu SDR = 665 pojazdy na dobe.

W rejonie objetym opracowaniem znajduje sie obca infrastruktura techniczna:

- sie¢ teletechniczna ( w pasie drogowym prostopadle do osi drogi)

- napowietrzna linia energetyczna

- o$wietlenie uliczne

Usytuowany na skarpie stup oswietleniowy nalezy przestawi¢. Pozostata
infrastruktura nie koliduje z istniejgcym zagospodarowaniem terenu i nie planuje sie prac
zwigzanych z przebudowg sieci.

Nie zmieni sie charakter istniejgcego zagospodarowania terenu — zakres robét
w catosci potozony jest w istniejgcym pasie drogowym.

4. Stan projektowany

4.1 Rozwigzania sytuacyjne

Zakres robot bitumicznych obejmuje odcinek DW 125 od km 20+232 do km
20+308. Planuje sie wykorzystanie istniejgcej konstrukcji jezdni. W km 20+270 (Srodek



wyspy) w lewym pasie ruchu wykonana zostanie wyspa rozdziatu ruchu o szerokosci 2,0m
i dtugosci 10,0m. Lokalizacja wyspy w lewym pasie ruchu wymaga poszerzenia jezdni
i przesuniecie istniejgcego chodnika. Istniejgcy chodnik nalezy rozebra¢, wykonac roboty
ziemne i wykona¢ nowy chodnik w pasie zieleni. Nalezy wyprofilowac¢ skarpe.

Istniejgca nawierzchnia bitumiczna w warstwie Scieralnej zostanie sfrezowana.

Szerokos$¢ prawego i lewego pasa ruchu wynosi¢ bedzie po 3,25m. Jezdnia po
prawej stronie (zewnetrznej) nie obramowana kraweznikiem (przekréj drogowy). Wyspa o
szerokos¢ 2,0m obramowana kraweznikiem wysepkowym. Pobocze gruntowe o szerokosci
2,10m po stronie prawe;.

Poszerzenie jezdni z obu stron wyspy . Po lewej stronie istniejgcej jezdni,
szerokos¢ poszerzenia max. 2,25m a z prawej strony pasa ruchu 0,50m. Poszerzenie jezdni
wykonaé skosem 1:10 od krawedzi istniejgcej jezdni do petnej szerokosci pasa ruchu z lewej
strony a z prawej strony skosem 1:20. Na poszerzeniu zostanie wykonana petna konstrukcja.
Konstrukcja poszerzenia zaktada , przewigzanie” gérnych warstw asfaltowych na potaczeniu
nowej i starej konstrukcji jezdni w celu zapobiezenia powstawania spekan odbitych. Po
frezowaniu warstwy S$cieralnej nalezy odcig¢ i mechanicznie odspoi¢ pas istniejgcej
nawierzchni o szerokosci 0,3m. Warstwe wigzacg na poszerzeniu wykonac z tak uzyskanym
zaktadem. Na styku istniejgcej i nowej konstrukcji jezdni nalezy zastosowa¢ siatke szklano-
weglowag o wytrzymatosci 120x200kN do zbrojenia warstw bitumicznych uktadang pod
warstwg Scieralng. Siatke utozy¢ na szerokosci 1,5m ze szczegdlnym uwzglednieniem
przekrycia miejsca pofgczenia poszerzenia z istniejgcg konstrukcjg. Szczegéty na rys nr2 —
Plan sytuacyjny oraz rys nr 3. (przekroje konstrukcyjne)

4.2 Rozwigzania konstrukcji nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni bitumicznej na poszerzeniu:

® 3cm - warstwa Scieralna SMAS8S dla KR 3-4;

® w miejscu potaczenia siatka szklano-weglowg o wytrzymatosci 120x200kN

e 5cm - warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W dla KR 3-4

e 22cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej stab. mech C50/30#0/31,5mm
e 15cm - warstwa wzmacniajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm 2,5MPa.
Konstrukcja wyspy rozdziatu ruchu

e 8cm - nawierzchnia z kostki brukowej betonowej

® 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4

e 22cm - podbudowa z mieszanki niezwigzanej stab. mech C50/30#0/31,5mm
e 10cm - warstwa odsgczajgca z piasku.

Konstrukcja nawierzchni chodnika

e 8cm - nawierzchnia z kostki brukowej betonowej

® 3cm - podsypka cementowo - piaskowa 1:4

e 15cm - podbudowa z kruszywa tamanego #0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
e 10cm - warstwa odsgczajgca z piasku.



Wymagania, co do parametréw prefabrykatow betonowych

klasa betonu minimum C25/30
nosnos¢ >3,5 MPa
nasigkliwos¢ < 4%
mrozoodpornos¢ F150
$cieralnosé < 3,5 mm

Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym
Wymagania techniczne stawiane betonowym kostkom brukowym stosowanym

na nawierzchniach drdég, ulic, chodnikéw itp. okresla PN-EN 1338 [2] w sposéb

przedstawiony w tablicy 1.

Lp. | Cecha Zatacznik | Wymaganie

normy

1 Ksztatt i wymiary

1.1 | Dopuszczalne odchytki w Dtugos¢ Réznica pomiedzy dwoma pomiarami
mm od zadeklarowanych szerokos¢ grubosci, tej samej kostki, powinna by¢
wymiaréw kostki, grubosci grubos¢ <3mm
<100 mm C
2100 mm £2 +2 3

3 +3 14

1.2 | Odchyiki ptaskosci i Maksymalna (w mm)
pofalowania (jesli
maksymalne wymiary wypuktos¢ wklgstos¢
kostki > 300 mm), przy
dtugosci pomiarowej c
300 mm L5 1,0
400 mm 2,0 1,5

2 Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne

2.1 | Odpornosc¢ na Ubytek masy po badaniu: wartos¢ srednia < 1,0 kg/mz, przy
zamrazanie/rozmrazanie czym kazdy pojedynczy wynik < 1,5 kg/m2
z udziatem soli D
odladzajgcych (wg klasy 3,
zat. D)

2.2 | Wytrzymatos¢ na Wytrzymato$¢ charakterystyczna T = 3,6 MPa. Kazdy
rozcigganie przy F pojedynczy wynik > 2,9 MPa i nie powinien wykazywac
roztupywaniu obcigzenia niszczacego mniejszego niz 250 N/mm dtugosci

roztupania

2.3 | Trwatosé Kostki majg zadawalajaca trwato$¢ (wytrzymatosc) jesli
(ze wzgledu na F spetnione s3 wymagania pktu 2.2 oraz istnieje normalna
wytrzymatosc) konserwacja

2.4 | Odpornos¢ na Scieranie . Pomiar wykonany na tarczy

GiH
(wg klasy 3




oznaczenia H normy) szerokiej Sciernej, Bohmego, wg zat. H normy —
badanie alternatywne
wg zat. G normy -
badanie podstawowe
<23 mm <20 000mm*/5000 mm”
2.5 | Odpornosé na jesli gorna powierzchnia kostki nie byta szlifowana lub
poslizg/poslizgniecie polerowana — zadawalajgca odpornos¢,
jesli wyjatkowo wymaga sie podania wartosci odpornosci
na poslizg/poslizgniecie — nalezy zadeklarowa¢ minimalng
jej wartos¢ pomierzong wg zat. | normy (wahadtowym
przyrzgdem do badania tarcia)
3 Aspekty wizualne
3.1 | Wyglad gérna powierzchnia kostki nie powinna mieé¢ rys i
odpryskéw,
nie  dopuszcza sie rozwarstwien w  kostkach
dwuwarstwowych,
ewentualne wykwity nie s3 uwazane za istotne
3.2 | Tekstura kostki z powierzchnig o specjalnej teksturze — producent
powinien opisac¢ rodzaj tekstury,
tekstura lub zabarwienie kostki powinny by¢ poréwnane z
prébka producenta, zatwierdzong przez odbiorce,
ewentualne rdznice w jednolitosci tekstury lub zabarwienia,
o . spowodowane nieuniknionymi zmianami we
ZabfarW|en|e ) (barwiona wiasciwoéciach  surowcéw i zmianach  warunkéw
rlnf)ze by¢ warstwa twardnienia nie sg uwazane za istotne
3.3 | 4cieralna lub caty element)

Wymagania techniczne wobec kraweznikow i obrzezy

Wymagania techniczne stawiane kraweznikom betonowym okresla PN-EN 1340 [5] w sposob

przedstawiony w tablicy 2.

Lp

Cecha

Zatacznik Wymagania

1 Ksztatt i wymiary

ptaskosci i prostoliniowosci, dla
dtugosci pomiarowej

300 mm

1.1 | Wartosci dopuszczalnych C Dtugosé: £ 1%, >4 mm i <10 mm
odchytek od wymiarow
nominalnych, z doktadnoscia do Inne wymiary z wyjatkiem promienia:
milimetra
- dla powierzchni: £ 3%, >3 mm, <5 mm,
-dlainnych czesci: + 5%, >3 mm, <10 mm
1.2 | Dopuszczalne odchytki od C




400 mm

500 mm

800 mm

+1,5mm
+2,0mm
+2,5mm

+4,0 mm

2 Wiasciwosci fizyczne i mechaniczne

2.1 | Odpornos¢ na D Ubytek masy po badaniu: wartos¢ srednia < 1,0
zamrazanie/rozmrazanie z kg/m2, przy czym kazdy pojedynczy wynik < 1,5
udziatem soli odladzajacych kg/m2

2.2 Wytrzymatos$¢ na zginanie (Klasa Tiu Klasa Charakterystycz | Kazdy pojedynczy

wytrzymatosci ustalona w wytrz. na wynik, MPa
dokumentaciji projektowej) wytrzymatogé,
MPa
2 5,0 > 4,0
6,0
3 >5,0
2.3 | Trwato$é ze wzgledu na F Krawezniki majg zadawalajaca trwatosé
wytrzymatosc (wytrzymatosc) jesli spetnione sg wymagania pktu
2.2 oraz poddawane sg normalnej konserwacji
2.4 |Odpornos¢ na Scieranie Hil Odpornosé przy pomiarze na tarczy
Klasa szerokiej Béhmego,
Sciernej, wg zat.
odpornosc |G normy - wg zat. H normy —
i badanie badanie
podstawowe alternatywne
3 <23 mm < 20000 mm3/5000
mm?2
4 <20 mm
< 18000 mm3/5000
mm?2
2.5 | Odpornos¢ na 1 a) jesli gérna powierzchnia kraweznika nie byta

poslizg/poslizgniecie

szlifowana i/lub polerowana — zadawalajaca
odpornosé,

b) jesli wyjatkowo wymaga sie podania wartosci
odpornosci na poslizg /poslizgniecie/ — nalezy
zadeklarowaé minimalng jej wartos¢ pomierzong wg
zat. | normy (wahadtowym przyrzagdem do badania
tarcia),

c) trwato$¢ odpornosci na poslizg/poslizgniecie w
normalnych warunkach uzytkowania kraweznika jest
zada-walajgca przez caty okres uzytkowania, pod
warunkiem wtasciwego utrzymywania i gdy na
znacznej czesci nie zostato odstoniete kruszywo
podlegajace intensywnemu polerowaniu.




3 Aspekty wizualne

3.1 |Wyglad

a) powierzchnia kraweznika nie powinna miec rys i
odpryskéw,

b) nie dopuszcza sie rozwarstwien w kraweznikach
dwuwarstwowych

c) ewentualne wykwity nie sg uwazane za istotne

3.2 |Tekstura

a) krawezniki z powierzchnig o specjalnej teksturze —
producent powinien okresli¢ rodzaj tekstury,

b) tekstura powinna by¢ poréwnana z prébkami
dostarczonymi przez producenta, zatwierdzonymi
przez odbiorce,

c) réznice w jednolitosci tekstury, spowodowane
nieuniknionymi zmianami we wtasciwosci surowcéw
i warunkéw twardnienia, nie sg uwazane za istotne

3.3 |Zabarwienie

a) barwiona moze by¢ warstwa Scieralna lub caty
element,

b) zabarwienie powinno by¢ poréwnane z prébkami
dostarczonymi przez producenta, zatwierdzonymi
przez odbiorce,

c) réznice w jednolitosci zabarwienia, spowodowane
nieuniknionymi zmianami wtasciwosci surowcow lub
warunkow dojrzewania betonu, nie sg uwazane za
istotne

Krawezniki spoinowane masg trwale elastyczna.

Krawezniki tukowe prefabrykowane.

4.3 Rozwigzania wysokosciowe

Celem wykonania elementu uspokojenia ruchu nie przewidziano znaczacych
korekt wysokosciowych jezdni. Niwelete dostosowa¢ do wymaganej grubosci warstwy
bitumicznej oraz istniejgcych warunkdw, w tym w szczegdlnosci do wysokosci istniejgcej
nawierzchni bitumicznej na witgczeniu. Niwelete skorygowaé rowniez pod katem ptynnosci

ruchu eliminujac lokalne zanizenia lub zawyzenia.

W przekroju poprzecznym, pas ruchu o nawierzchni bitumicznej szerokosci 3,25m
ze spadkiem jednostronnym 2% na zewnatrz pasa ruchu. Natomiast wyspa rozdziatu ruchu
szerokosci 2,0m obramowana kraweznikiem wysepkowym wystajgcym ponad nawierzchnie
bitumiczna +15 cm. Spadek nawierzchni daszkowy 2%. Chodnik szerokosci 2,0m ze spadkiem

poprzecznym 1,5%. Pobocze gruntowe szerokosci 2,10m ze spadkiem poprzecznym 6%.




5. Oznakowanie pionowe

Oznakowanie pionowe na wyspie rozdziatu ruchu od strony najazdu (z kierunku
Moryn) ustawiony zostanie na wspdlnym stupku znak aktywny C-9 i U-6a zasilany z ogniwa
fotowoltaicznego. Natomiast od strony centrum wsi Stare Objezierze (Cedynia) na wyspie
zostanie zamontowany znak C-9 zespolony ze znakiem U5a. Znaki te zostang zamontowane
w podtozu w gniazdach prefabrykowanych szybkiego i wielokrotnego montazu i demontazu.
W pasie drogowym poza korona drogi nalezy zlokalizowac¢ stup z ogniwem fotowoltaicznym.
Lokalizacja stupa pokazana na rys. nr 2 (Plan sytuacyjny).

6. Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome na przebudowanym odcinku drogi nalezy wykonac
w nastepujgcym zakresie. W osi jezdni na potgczeniu istniejgcych nawierzchni z istniejgcym
oznakowaniem poziomym tj. istniejaca linie P-4 z (przed wyspa rozdziatu ruchu) z kierunku —
Moryn przedtuzy¢ o 7,0m, a od strony wsi Stare Objezierze przedtuzy¢ o 20,0 m nastepnie
z obu kierunkédw wyspy wyznaczy¢ powierzchnie wyfaczong z ruchu linig P-21na dfugosci
skosu1:10. Na wysokosci istniejgcego zjazdu do posesji w km 20+293 w obszarze powierzchni
wyltgczonej z ruchu wyznaczy¢ linie P-7a diugosci 5,0m celem umozliwienia przekroczenia
pojazdom osi jezdni z posesji nr 22. Na krawedzi jezdni po stronie prawej zastosowac linie P-
7d dtugosci 67,0m. Na linii krawedziowej P-7d zamontowaé najazdowe punktowe elementy
odblaskowe o barwie czerwonej. Natomiast na obwiedni linia P-21 zamontowa¢ punktowe
elementy odblaskowe najazdowe o barwie biatej.

7. Inne

Po zakonczeniu przebudowy odcinka drogi nalezy sporzadzi¢ geodezyjna
inwentaryzacje powykonawczg i przekaza¢ jg do osrodka dokumentacji geodezyjnej
i kartograficznej.

Opracowata
Bozena Cichon



